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Марісіо О.В. Соціально-економічні заса-
ди для розвитку автомобільної інфраструк-
тури України з урахуванням транзитних 
можливостей країни.

В статті проведений аналіз основних засад 
та проблем соціально-економічного розвитку 
та нормативно-правового регулювання авто-
мобільної інфраструктури України. Наведено 
основні напрямки, визначені державою, для за-
безпечення розвитку автомобільної інфраструк-
тури та збільшення транзитних можливостей. 
Розглянуто окремі досягнення щодо покращен-
ня транспортної інфраструктури в передвоєн-
ний період. Надано аналіз нормативно-правово-
го регулювання питання розвитку автомобільної 
інфраструктури. При цьому досліджено законо-
давство та Національну транспортну стратегію 
з питань розвитку автомобільної інфраструкту-
ри, розширення транзитних можливостей, під-
вищення якості логістичних та транспортних 
послуг, задоволення соціальних потреб насе-
лення, покращення інвестиційного мікроклімату 
не лише в транспортній галузі, а і в аграрній, 
промисловій та інших сферах бізнес-середови-
ща. Також наголошується на тому, що значний 
вплив на розвиток автомобільної інфраструкту-
ри та транзитні можливості України має війна, 
а тому має особливе значення швидке та ефек-
тивне вирішення викликів, проблем та завдань, 
які поставлені перед державою для забезпечен-
ня євроінтеграції, розвитку ринку логістичних 
послуг, наповнення бюджетів усіх рівнів, задо-
волення соціальних потреб населення.

Робиться висновок, що потребує подальшого 
удосконалення Національна транспортна стра-
тегія України на період до 2030 року у напрям-
ку закріплення конкретних процедур, підстав, 
порядку і строків проведення реформування 
електромобільної інфраструктури, з огляду на 
зростання з кожним роком, незважаючи на во-
єнний стан, кількості власників екомобілів. 

Відтак, на підставі аналізу норм правових ак-
тів, а також чинного законодавства, державних 
програм, з огляду на статистичні дані офіційних 
органів державної влади, сформовано висновки 
щодо нагальної необхідності підготовки окре-
мого документа на державному рівнів стосовно 

розвитку електромобільної сфери. Для ефектив-
ності такого документа, запропоновано взяти за 
основу досвід сформований на місцях, оскіль-
ки програми розвитку електромобільної галузі 
є в кожному обласному центрі, великих міста 
України, особливої уваги заслуговує програма 
столиці, яка враховую міжнародний досвід, й, 
кожного року змінюється відповідно до потреб 
власників екомобілів. 

Ключові слова: соціально-економічні заса-
ди, нормативно-правовий акт, законодавче ре-
гулювання, автомобільна інфраструктура, ста-
лий розвиток, транспортна система, транзитні 
можливості.

Marisio O.V. Socio-economic foundations 
for the development of Ukrainian road 
infrastructure with regard to the country’s 
transit capabilities.

The article analyses the main principles and 
problems of socio-economic development and 
legal regulation of the automotive infrastructure 
of Ukraine. The main directions determined by 
the state to ensure the development of road 
infrastructure and increase transit opportunities 
are presented. Some achievements in improving 
the transport infrastructure in the pre-war period 
are considered. The author analyses the legal and 
regulatory framework for the development of road 
infrastructure. The author examines the legislation 
and the National Transport Strategy on the 
development of road infrastructure, expansion of 
transit opportunities, improvement of the quality 
of logistics and transport services, satisfaction of 
social needs of the population, and improvement 
of the investment climate not only in the transport 
sector, but also in the agricultural, industrial and 
other areas of the business environment. It is also 
noted that the war has had a significant impact on 
the development of Ukraine’s road infrastructure 
and transit capabilities, and therefore it is of 
particular importance to quickly and effectively 
address the challenges, problems and tasks facing 
the state to ensure European integration, develop 
the logistics services market, fill budgets at all 
levels, and meet the social needs of the population.

The author concludes that the National 

УДК 346.7
DOI https://doi.org/10.24144/2788-6018.2024.06.54

СОЦІАЛЬНО-ЕКОНОМІЧНІ ЗАСАДИ 
ДЛЯ РОЗВИТКУ АВТОМОБІЛЬНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ УКРАЇНИ 

З УРАХУВАННЯМ ТРАНЗИТНИХ МОЖЛИВОСТЕЙ КРАЇНИ

Марісіо О.В.,
аспірант



333

Transport Strategy of Ukraine for the period up to 
2030 needs to be further improved in the direction 
of establishing specific procedures, grounds, 
procedure and timing for reforming the electric 
vehicle infrastructure, given the growing number 
of eco-vehicle owners every year, despite the 
martial law.

Therefore, based on the analysis of legal 
acts, as well as current legislation, government 
programmes, and statistical data from official 
government bodies, the author draws conclusions 
about the urgent need to prepare a separate 
document at the state level on the development 
of the electric vehicle sector. To ensure the 
effectiveness of such a document, it is proposed to 
take as a basis the experience gained locally, since 
there are programmes for the development of the 
electric vehicle industry in every regional centre 
and major city of Ukraine, with special attention 
being paid to the programme of the capital, which 
takes into account international experience and 
changes every year in accordance with the needs 
of eco-mobility owners. 

Key words: socio-economic foundations, 
regulatory act, legislative regulation, automotive 
infrastructure, sustainable development, transport 
system, transit opportunities.

Постановка проблеми. Необхідними умо-
вами для соціального та економічного розвитку 
будь-якої держави є побудова ефективної, роз-
виненої, доступної транспортної інфраструктури 
в цілому та електротранспорту, зокрема. 

У цьому зв’язку звернемо увагу на програ-
ми стимулювання розвитку електротранспорту в 
Україні, зміст пояснювальних записок до зако-
нодавчих ініціатив. В цих документах прослід-
ковується спільна мета, а саме, повна зміна в 
України до 2030 всього міського громадського 
транспорту на електричний у тому числі зі ство-
ренням для цього відповідної інфраструктуру.

Водночас для України розвиток автомобіль-
ної інфраструктури, у тому числі електротран-
спорту, неможливий без урахування транзитних 
можливостей країни та ефективного реформу-
вання з урахуванням сталого світового досві-
ду та правових норм Євросоюзу, зокрема, всі-
єї правової та соціально-економічної системи 
транспортної галузі.

В Україні нормативно-правовими актами різ-
ного рівня визначено автомобільну інфраструк-
туру як складову транспортної галузі. 

Наразі в Україні відсутній законодавчий акт, 
в якому були б об’єднані і систематизовані пра-
вові норми чинних законів у сфері транспорту 
[1, с. 44]. 

Таким чином, основні засади, що стосують-
ся правового регулювання автомобільної інф-
раструктури, електромобілів містяться в різних 

законах та підзаконних нормативно-правових 
актах, програмах, що створює певні проблеми 
та незручності. 

Наразі в Україні лише на місцевих рівнях на-
явні програми розвитку електрозарядної інфра-
структури, фінансування яких здійснюється за 
рахунок коштів локальних бюджетів. Викори-
стання коштів з державного бюджета на вказа-
ний напрямок не передбачалось й не передба-
чено. 

На даний час основним документом розвитку 
транспорту є Національна транспортна страте-
гія України на період до 2030 року, схвалена 
розпорядженням Кабінету Міністрів України від 
30 травня 2018 р. № 430-р «Drive Ukraine 2030» 
[2] (далі – Стратегія), яка визначає пріорите-
ти комплексного формування транспортної по-
літики та ефективного державного управління, 
основні напрями розвитку транспортної галузі 
на період до 2030 року. Вказаний документ пе-
редбачає: 1) від 50% - частка електрокарів у 
продажі автомобілів; 2) на 100% громадський 
транспорт електричний; 3) два заводи з вироб-
ництва електрокарів і батарей.

Зважаючи, що метою Стратегії є створення 
інтегрованого до світової транспортної мережі 
безпечно функціонуючого та ефективного тран-
спортного комплексу України, відповідно, ши-
роке використання та розширення виробництва 
електротранспорту, на нашу думку, буде одним 
із ключових елементів соціально-економічного 
розвитку країни. 

Також важливо наголосити, що наявність за-
твердженого урядом плану заходів з реалізації 
Стратегії сприяла ефективній підтримці орга-
нами місцевого самоврядування популяризації 
електротранспорту шляхом прийняття локаль-
них актів, спрямованих на стимулювання впро-
вадження екологічного транспорту. 

В той же час, питання регулювання тран-
спортної інфраструктури відображено і в між-
народних документах, ратифікованих у вста-
новленому порядку Україною: Угоді про асоціа-
цію, Рамковій конвенції ООН про зміну клімату, 
ратифікованій Законом України від 29 жовтня 
1996 р. № 435/96-ВР, Паризькій угоді, ратифі-
кованій Законом України від 14 липня 2016 р. 
№ 1469-VIII [3], резолюції Генеральної Асам-
блеї ООН 25 вересня 2015 р. № 70/1 “Перетво-
рення нашого світу: Порядок денний розвитку у 
галузі сталого розвитку на період до 2030 року”. 

Виходячи із воєнного стану в Україні та ак-
тивної політики держави в напрямку євроінте-
грації, актуальною є також соціально-економіч-
на, нормативно-правова проблематика розвит-
ку автомобільної інфраструктури, у тому числі, 
електромобілів, з урахуванням всіх викликів 
сьогодення, незважаючи на великий транзит-
ний потенціал нашої держави. Про подолання 
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наслідків війни в транспортній сфері йдеться в 
Державній стратегії регіонального розвитку на 
2021–2027 роки, затвердженій постановою Ка-
бінету Міністрів України від 05.08.2020 № 695 
(в редакції постанови Кабінету Міністрів України 
від 13 серпня 2024 р. № 940) [4]. 

Стан опрацювання проблематики. Питан-
ня засад для розвитку електромобільної інфра-
структури в цілому та автомобільної, зокрема, 
впорядкування регуляторної бази та розширен-
ня мережі зарядних станцій неодноразово були 
предметом досліджень з метою забезпечення 
ефективного функціонування та напрацюван-
ня концепцій сталого розвитку галузі, що вба-
чається із праць В. Богомолової, О. Дейнеки, 
В. Диканя, І. Дмитрієва, О. Євсєєвої, В. Ільчука, 
І. Зайцевої, О. Зоріної, Л. Калініченко, О. Кірді-
ної, О. Криворучко, В. Компанієць, М. Міщенка, 
Є. Малицької, О. Никифорук, В. Овчиннікової, 
Ю. Пащенка, Л. Позднякової, Є. Сича, І. Токма-
кової, В. Третяк, І. Чорнобровки, В. Шинкарен-
ка, В. Яновської тощо.

В той же час, враховуючи виклики сьогоден-
ня, транзитні можливості України, приведення 
законодавства України у відповідність із євро-
пейським у рамках Євроінтеграції, необхідним є 
детальний та ґрунтовний аналіз соціально-еко-
номічних засад та нормативно-правового регу-
лювання розвитку автомобільної інфраструкту-
ри України з напрацюванням швидких та ефек-
тивних механізмів розвитку галузі, підвищення 
її економічного потенціалу, напрацювання діє-
вих інвестиційних механізмів та складових у цій 
перспективній та важливій для всієї економіки 
галузі, а також спрямування її на вирішення 
важливих соціальних, в тому числі інклюзивних, 
проблем, серед іншого, створення національної 
мережі швидкісних зарядних станцій та станцій 
вздовж доріг міжнародного значення.

Мета статті полягає в аналізі і систематиза-
ції соціально-економічних та нормативно-пра-
вових засад розвитку автомобільного транспор-
ту України для визначення основних проблем та 
шляхів їх подолання. 

Виклад основного матеріалу. Автомобіль-
ний транспорт в Україні на даний час став одним 
із ключових у галузі як пасажирських, так і ван-
тажних перевезень, враховуючи фактичну від-
сутність повітряного транспорту, знищення пор-
тової інфраструктури, блокування та небезпеки 
для морських перевезень. Саме тому розвиток 
електротранспорту – питання національної без-
пеки й енергонезалежності України. 

Зіставивши статистичні дані офіційних орга-
нів державної влади, а також провідних авто-
мобільних організацій слідує, що станом на 1 
березня 2023 року в Україні зареєстровано 49 
753 електромобілі. Реєстрації в Україні електро-
мобілів (нових і старих) у січні 2024 року зросли 

у 2,8 раза порівняно з тим самим місяцем 2023 
року – більш ніж до 3,5 тис. од., зокрема частка 
нових зросла до 24% із 23%.

Тож, від розвитку транспортної інфраструкту-
ри та послуг залежить розвиток логістичних по-
слуг, належний рівень переміщення вантажів та 
пасажиропотоків, якісь життя громадян, продо-
вольча безпека, економічне зростання промисло-
вої, аграрної та транспортної галузей економіки.

З цих причин транспорт, у тому числі, елек-
тромобільний, є однією з ключових сфер співп-
раці між ЄС та Україною, й відповідно до статті 
368 Угоди про асоціацію основною метою такої 
співпраці є сприяння реструктуризації та онов-
ленню транспортного сектору України і поступо-
вій гармонізації діючих стандартів та політики з 
існуючими в ЄС [7].

Верховною Радою України 12.04.2017 при-
йнято Закон України «Про ратифікацію Фінансо-
вої угоди (Проект «Міський громадський тран-
спорт в Україні») між Україною та Європейським 
інвестиційним банком», який передбачав залу-
чення коштів в обсязі 200 млн євро на реаліза-
цію до 14 травня 2023 року під проектів з роз-
витку міського пасажирського транспорту в мі-
стах України, а реалізація зазначеного проекту 
спрямовувалася на покращення якості надання 
населенню послуг з перевезення, забезпечення 
стабільного функціонування і подальшого роз-
витку міського пасажирського транспорту; по-
кращення екологічного стану у містах.

До Проекту «Міський громадський транспорт 
України» було включено підпроекти 11 міст 
України: Києва, Харкова, Луцька, Одеси, Льво-
ва, Запоріжжя, Суми, Івано-Франківська, Мико-
лаєва, Тернополя, Чернігова [5].

Станом на січень 2020 року Європейським 
інвестиційним банком погоджено виділення ко-
штів на реалізацію 13 підпроектів міст Харкова, 
Львова, Чернігова, Сум, Києва, Луцька, Оде-
си, Тернополя та Запоріжжя в обсязі 176,2 млн 
євро. Також було Укладено 11 Угод про переда-
чу коштів позики між Мінфіном, Мінінфраструк-
тури, міськими радами та комунальними підпри-
ємствами обсягом 159,36 млн євро [5].

У цей же час, державою було визначено ос-
новні соціально-економічні засади розвитку 
автомобільної інфраструктури України з ураху-
ванням транзитних можливостей та їх суттєвого 
збільшення в Національній транспортній страте-
гії України на період до 2030 року, схваленій 
розпорядженням Кабінету Міністрів України від 
30 травня 2018 р. № 430-р. [2].

Тобто, наведені ініціативи уряду щодо під-
тримки розвитку транспорту, зокрема, електро-
мобілів шляхом надання різних пільг та ство-
рення програм, призвело до їх зростання серед 
українських водіїв, що робить використання 
електромобілів ще зручнішим та доступнішим.
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З метою розвитку автомобільної інфраструк-
тури Національною транспортною стратегією 
України на період до 2030 року передбачено:

використання високотехнологічних та ер-
гономічних транспортних засобів, принципів 
мультимодальності; 

використання паливно-економічних та еко-
логічних транспортних засобів, застосування 
альтернативних видів палива, “зелених” видів 
транспорту, пріоритетність потреб охорони на-
вколишнього природного середовища та збере-
ження цінних природоохоронних територій під 
час розвитку транспортної інфраструктури;

забезпечення транспортної доступності для 
населення, високої мобільності трудових ресур-
сів, збільшення дальності та скорочення часу 
поїздки пасажирів у мегаполісах;

забезпечення розвитку транспортної інфра-
структури відповідно до стандартів ЄС, зокрема 
удосконалення функціонування пунктів пропус-
ку через державний кордон;

впровадження сервісів електронного надан-
ня адміністративних послуг в транспортній га-
лузі;

підвищення ефективності внутрішніх логіс-
тичних операцій вантажного транспорту через 
усунення існуючих перешкод та вдосконалення 
відповідної інфраструктури, а також її поєднан-
ня з міжнародною та Транс’європейською тран-
спортною мережею (TEN-T);

забезпечення розвитку пріоритетної мережі 
автомобільних шляхів, а саме:

1) забезпечення коротко-, середньо- та дов-
гострокового планування розвитку автомобіль-
них шляхів;

2) введення європейських стандартів проек-
тування, розроблення та обслуговування авто-
мобільних доріг, підвищення рівня якості авто-
дорожнього покриття та обґрунтованість вибору 
його типу, зокрема шляхом поступового віднов-
лення експлуатаційних характеристик дорож-
ньої мережі;

3) розбудова мережі пунктів дорожнього сер-
вісу для забезпечення проведення перевірки 
дотримання вимог режимів праці та відпочинку 
водіїв відповідно до Європейської угоди щодо 
роботи екіпажів транспортних засобів, які ви-
конують міжнародні автомобільні перевезення 
(ЄУТР) (Закон України від 7 вересня 2005 р. № 
2819-IV), та регламентів;

4) впровадження довгострокових контрактів 
з експлуатаційного утримання автомобільних 
доріг на основі їх роботи та кінцевих резуль-
татів;

створення конкурентного середовища та 
сприятливого бізнес-клімату на ринку надання 
транспортних послуг, зокрема розширення пе-
реліку послуг, що надаються підприємствами 
транспортної галузі;

забезпечення створення рівних та прозорих 
умов (на ринку) надання транспортних послуг, 
а саме:

1) прийняття нормативно-правових актів 
щодо лібералізації транспортного ринку та не-
дискримінаційної відкритої конкуренції відпо-
відно до законодавства ЄС; 

2) забезпечення розвитку автомобільного 
транспорту, а саме:

- поступова лібералізація міжнародних авто-
мобільних вантажних перевезень;

- запровадження нового підходу до ліцензу-
вання автомобільних перевізників з передба-
ченням, зокрема, вимог щодо ділової репутації, 
фінансової спроможності, професійної компе-
тентності персоналу та забезпечення процеду-
ри доступу до ринку автомобільних перевезень 
відповідно до законодавства ЄС;

запровадження механізму стимулювання по-
етапної модернізації та розвитку транспортної 
інфраструктури, оновлення транспортних за-
собів для потреб галузі, зокрема удосконален-
ня системи управління розвитком транспортної 
інфраструктури та виконання плану розвит-
ку транспортної мережі на основі національної 
транспортної моделі;

удосконалення на законодавчому рівні меха-
нізму використання державно-приватного парт-
нерства під час реалізації проектів з розбудови 
транспортної інфраструктури;

впровадження вимог Хартії Якості міжнарод-
них автомобільних вантажних перевезень у сис-
темі багатосторонньої квоти Європейської Ко-
місії Міністрів транспорту, прийнятої міністрами 
транспорту країн - членів Міжнародного тран-
спортного форуму 28 травня 2015 р. у м. Лейп-
цигу;

перехід до планового та стабільного фінан-
сування будівництва та утримання автомобіль-
них доріг у середньо- та довгостроковій пер-
спективі;

удосконалення законодавства щодо виро-
блення спрощеного механізму вилучення та 
викупу земельних ділянок для розвитку тран-
спортної інфраструктури, передачі земель в 
концесію для будівництва автомобільних доріг 
та оформлення підприємствам та організаціям 
транспорту земельних ділянок у користування;

удосконалення законодавства та економічно-
го механізму сприяння локалізації кращих інно-
ваційних технологій будівництва транспортної 
інфраструктури, виробництва та оновлення ру-
хомого складу на базі вітчизняних підприємств, 
зокрема стимулювання розвитку їх зовнішньо-
економічної діяльності шляхом встановлення 
митних пільг;

забезпечення ефективного використання ко-
штів та запобігання корупції під час реалізації 
проектів розвитку транспортної галузі, а саме:

РОЗДІЛ IV. ГОСПОДАРСЬКЕ ПРАВО; ГОСПОДАРСЬКО-ПРОЦЕСУАЛЬНЕ ПРАВО
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1) впровадження довгострокового фінансо-
вого планування реалізації інфраструктурних 
проектів в транспортній галузі відповідно до 
стратегічних пріоритетів, строку реалізації та 
життєвого циклу об’єктів транспорту з пріорити-
зацією проектів, що пов’язані з мережею TEN-T;

2) створення уніфікованої (єдиної) системи 
координації, планування, залучення та моніто-
рингу міжнародної допомоги для ефективного 
розподілу інвестицій за пріоритетами розвитку 
транспортної галузі;

3) надання права громадськості на здійснен-
ня контролю за якістю виконання робіт та цільо-
вим використанням коштів;

4) розроблення та впровадження механізму 
заохочення та компенсації інвестицій в страте-
гічні інвестиційні та інноваційні проекти;

5) розроблення механізму залучення та лока-
лізації кращих світових технологій в транспорт-
ну галузь та галузь транспортного будівництва;

6) забезпечення комплексного інноваційного 
розвитку транспорту, зокрема шляхом реаліза-
ції державної стратегії (цільового підходу) інно-
ваційної діяльності і розвитку та інвестиційних 
проектів у транспортній галузі, передбачивши 
при цьому можливе створення Інноваційного 
фонду транспорту, та взаємозв’язок цілей і ре-
сурсів за допомогою відповідних планів та про-
грам діяльності і розвитку: автомобільних доріг, 
автомобільного транспорту; цифрових тран-
спортних коридорів та електронної логістики; 
оновлення міського транспорту з переважним 
переходом на електротранспорт;

7) створення умов для впровадження інте-
грованих інформаційних систем для пасажирів 
та вантажовласників, а саме:

– стимулювання впровадження інноваційних 
технологій (смарт-інфраструктури та смарт-мо-
більності) та інтелектуальних транспортних сис-
тем;

– підвищення пропускної спроможності до-
рожньої мережі шляхом впровадження інтелек-
туальних транспортних систем;

– впровадження систем автоматизованого 
контролю збереження вантажів під час тран-
спортування всіма видами транспорту;

– удосконалення державної системи управ-
ління безпекою на транспорті відповідно до між-
народних стандартів та зміцнення інституціо-
нальної спроможності органів виконавчої влади, 
що прямо або опосередковано здійснюють регу-
лювання ринку транспортних послуг та заходи 
державного нагляду (контролю) за безпекою на 
транспорті;

– приведення нормативно-правових актів у 
сфері безпеки у відповідність з регламентами 
та директивами ЄС стосовно врахування вимог 
щодо безпечної експлуатації інфраструктури та 
рухомого складу;

– запровадження стратегічного планування 
надання транспортних послуг в містах та при-
леглих до міст територій як складової частини їх 
стратегічного планування розвитку, в тому чис-
лі з урахуванням забезпечення ефективного та 
зручного приміського сполучення між об’єкта-
ми транспорту (аеропорти, залізничні вокзали, 
морські та річкові порти, автовокзали тощо);

– виділення у містах окремих смуг руху для 
перевезення пасажирів [2].

Водночас, виходячи із державних програм 
розвитку транспортної інфраструктури, зокре-
ма, для електромобілів, слід відзначити, що за-
лишає бажати кращого в частині розширення 
мережі зарядних станцій та покращенні якості 
їх обслуговування та доступності для користу-
вачів.

Вирішенням вказаного питання в Україні ча-
стково займаються організації, які сприяють 
розвитку інфраструктури для електромобілів. 
Наприклад, компанія Go To-U формує міжна-
родну партнерську платформу зарядних станцій 
для електромобілів і спеціальний додаток To-U, 
де користувачі бачать, чи доступна та чи інша 
станція, і можуть зарезервувати її на потрібний 
час. Платформа Go To-U складається із двох ча-
стин: мобільного додатка для кінцевого корис-
тувача й операційної системи, якою користу-
ється бізнес, щоб керувати цим процесом [15, 
с. 118].

Крім того, в рамках реалізації покращення 
автомобільної інфраструктури у березні 2020 
року була ініційована Президентом України Во-
лодимиром Зеленським урядова програма «Ве-
лике будівництво». 

Завдяки Національній програмі «Велике бу-
дівництво» станом на грудень 2021 року за два 
роки в Україні вдалося оновити й побудувати 
понад 14 тис. км автомобільних доріг, Укравто-
дор відновив понад 350 штучних споруд, зага-
лом разом з місцевою владою відбудовано по-
над 600 мостів [6].

У рамках вказаної Програми на 2022 рік та-
кож планувалася модернізація міжнародних 
пунктів пропуску, з метою збільшення пропус-
кної спроможності завдяки електронній черзі, 
а на подальшу розбудову й ремонт доріг було 
закладено понад 140 млрд грн. за рахунок залу-
чення не лише коштів міжнародних організацій, 
а й бізнесу, планувалася реалізація першого 
концесійного автобану Краківець–Броди–Львів–
Рівне, що мало дати додатковий поштовх для 
розвитку інфраструктури, туристичного й тран-
зитного потенціалу України. 

Також важливий і розвиток зручної інфра-
структури, за допомогою якої власник електро-
мобіля матиме змогу без проблем зарядити ав-
томобіль. За даними маркетингового агентства 
IRS Group, у вересні 2020 р. в Україні налічу-
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валося 8529 пунктів електрозарядних станцій. 
Протягом року їх кількість збільшилася більш 
ніж на половину [16].

Однак, з поширенням російської військової 
агресії на значну територію України у 2022 році 
велику кількість інфраструктурних проектів у 
рамках Програми «Велике будівництво» не вда-
лося реалізувати, а значна частина автомобіль-
ної транспортної інфраструктури або була пов-
ністю знищена, або пошкоджена.

Вказане зумовлює необхідність коригування 
державних планів і програм з метою вирішення 
першочергових заходів та проблем, що виника-
ють в сфері розвитку автомобільної інфраструк-
тури, зокрема, електротранспорту. 

Висновок. Підсумовуючи вище вказане, 
можна зробити висновок, що Україна чітко ок-
реслила основні соціально-економічні та по-
літико-правові засади розвитку автомобільної 
інфраструктури з урахуванням транзитних мож-
ливостей не лише на даний час, а й у майбут-
ньому, незважаючи на виклики та проблеми, 
пов’язані з війною.

Однак, на жаль, війна та часткове знищення 
автомобільної інфраструктури призвели до того, 
що Україна стрімко втрачає свої позиції транзи-
тера та стає неконкурентоспроможною на між-
народному ринку транспортних послуг. Водно-
час недостатність обсягів та темпів розбудови 
автомобільної інфраструктури, її руйнування 
призводить до зростання вартості доставки то-
варів, зниження пасажиропотоків, що негативно 
позначається на економічних процесах та соці-
альному середовищі в державі. 

Тривала відсутність належної та ефективної 
політики держави щодо розбудови транзитно-
го потенціалу України, її широкої та доступної 
автомобільної інфраструктури призвела до не-
можливості належного розвитку галузі, достат-
ньої інтеграції у світову та європейську логіс-
тичні системи, і як наслідок, до значних втрат 
на макро- та мікроекономічному рівнях.

Разом з тим, на сьогоднішній день, спосте-
рігається певний прогрес у розвитку інфра-
структури для зарядки електрокарів. З’являють-
ся нові зарядні станції, які дозволяють водіям 
електромобілів подорожувати більш комфортно 
та безперебійно. Аналіз ринку електромобілів, 
показав, що за останні три роки ринок має стій-
ку динаміку зростання. В 2024 році українці ча-
стіше купували нові електромобілі в порівнянні 
з 2023 роком. Не зважаючи на відключення світ-
ла, у 20224 році, попит на електрокари зростає. 

Тому найшвидша та повна реалізація Націо-
нальної транспортної стратегії України на період 
до 2030 року, а також відновлення знищених та 
пошкоджених війною інфраструктурних об’єктів 
сприятиме наближенню України до ЄС, оскільки 
вона стосується запровадження Угоди про асо-

ціацію та створення умов, які сприятимуть по-
ступовій інтеграції України у внутрішній ринок 
ЄС, підвищенню якості надання транспортних 
послуг, забезпеченню створення рівних умов 
для надання транспортних послуг, розширенню 
транзитних можливостей України, інноваційно-
му розвитку транспортної галузі, залученню в 
Україну глобальних інвестиційних проєктів, а 
відтак і збільшенням надходжень до бюджетів 
усіх рівнів, збільшення кількості високооплачу-
ваних робочих місць, розвиток туризму, вирі-
шення інших соціальних питань та проблем.
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